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Copenhagen Economics uppdrag

satsa Il ///
e Copenhagen Economics har av Swedavia = ,_j-“'
ombetts analysera Stockholmsregionens
tillganglighet 2014.

e Berakningarna baseras pa samma metod
och typ av data som i rapporten Stockholms
Internationella Tillgdnglighet, publicerad
2012. For jamforelse av Stockholms
utveckling anvands samma regioner som i
rapporten.

e Resultaten ar framtagna av Copenhagen
Economics i samarbete med SEO Economic
Research.
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Om inget annat anges dr Stockholms tillgdanglighet i den har
rapporten att likstdlla med Arlandas tillgdnglighet.
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Sammanfattning

Stockholms totala tillganglighet fortsatter att oka
o Total tillganglighet ckade med 4 procent mellan 2013 och 2014

o Total tillganglighet (Arlanda) har okat varje ar sedan 2011, utom mellan 2012 och 2013 da den i princip
var oforandrad

Stockholms totala tillganglighet ckade mest bland jamforda regioner mellan 2013
och 2014 i relativa tal

o Direkt tillginglighet har okat med 6 procent sedan 2013 (nast storst okning efter Hamburg)

o Indirekt tillganglighet har okat med 3 procent sedan 2013 (nast storst okning efter Helsingfors)

o London okade mest i absoluta tal

Utrikes tillganglighet har okat overlag i Stockholm
o Storst absolut 6kning till Nordamerika

o Storst relativ 6kning till Mellanostern
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Total tillganglighet
Bade Arlandas och samtliga stockholmsflygplatsers tillginglighet har okat
sedan 2013

Utveckling total tillginglighet Stockholm, samtliga

Utveckling total tillgiinglighet Arlanda, 2002-2014 flygplatser, 2002-2014

Tillg.-index Tillg.-index
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<> J—

7 000 B 7 000
6 000 6000 s o
5000 5000 I : I
4 000 4 000
3 000 3 000
2 000 2 000
1 000 1 000
2002 2005 2008 2011 2012 2013 2014 2002 2005 2008 2011 2012 2013 2014
Not: Total tillgdnglighet utgor summan av direkt och indirekt tillganglighet.

Killa:  Copenhagen Economics baserat pdA SEO Economic Research (2014).
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Total tillganglighet
Stockholms totala tillganglighet okade mest i relativa termer bland
samtliga jamforda regioner mellan 2013 och 2014
Utveckling total tillgidnglighet, 2013-2014
Tillgénglighets-
index
18 000 +2%
16 000 * Storst relativ
14 000 okning for
12 000 Stockholm
10 000 O Avstand till
8 000 9% +2% Kopenhamn har
6 000 2% +1% +3% 4% minskat frin 12
+3% till 10 procent
4 000
2 000 J * Storst absolut
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ okning for
Helsingfors Hamburg Oslo Berlin  StockholmKdpenhamn London
HEL HAM OSL TXL ARN CPH LHR London

m2013 2014

Not:
Kalla:

Total tillganglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.
Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014).
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Total tillganglighet
Direkt tillganglighet respektive utrikes tillginglighet bidrog mest till
Stockholms 60kning mellan 2013 och 2014

Foriandring 2013-2014 uppdelat pa direkt och Foridandring 2013-2014 uppdelat pa utrikes och
indirekt tillganglighet inrikes tillganglighet
Tillg.-index Tillg.-index
6 700 6 700 0.3%

6 600 6 600
6500 BN 6 500
2.2%
6400 e oo 6400 ey oo bin

6 300 6 300
6 200 6 200
6 100 6 100
6 000 6 000
2013 Okning direkt ~ Okning 2014 2013 Okning Okning 2014
tillganglighet indirekt utrikes inrikes
tillganglighet tillgadnglighet tillganglighet
Not: Total tillganglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.

Killa:  Copenhagen Economics baserat paA SEO Economic Research (2014).
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Utrikes respektive inrikes tillganglighet
Stockholms utrikes tillgianglighet har okat nist mest efter Helsingfors

Total utrikes tillganglighet, 2013-2014

Tillgénglighets-

index
18 000
+2%
16 000
14 000
12 000
10 000
8 000 +2%
+2% +4%
6000 -3% 1% ’
4 000 +5%
Helsingfors Hamburg Oslo Berlin  StockholmKépenhamn London
HEL HAM OSL TXL ARN CPH LHR
m2013 2014
Not: Total tillganglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.

Kalla:

Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014).
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Utrikes respektive inrikes tillganglighet
Stockholms inrikes tillgianglighet har okat, men mindre dn Hamburg,

Berlin och Kopenhamn

Total inrikes tillganglighet, 2013-2014

Tillgénglighets-
index

1 400 e

1200
1 000

800 +8% +3%

600 +7%
-8% -2%

40 +8%

" J

KépenhamnHelsingfors London Hamburg Berlin  Stockholm Oslo

o

o

CPH HEL LHR HAM TXL ARN OoSsL
m2013 2014
Not: Total tillganglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.

Killa:  Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014).
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Direkt tillganglighet
Utveckling direkt tillganglighet

Stockholms direkta tillganglighet ockade mest av alla jamforda regioner mellan
2013 och 2014 i absoluta tal

o Hamburg okade mer i relativa tal, dock fran en lagre utgangspunkt

Direkt tillganglighet ckade till samtliga varldsdelar utom Afrika (liten
minskning) och Asien (oforandrat)

o Nya linjer fran SAS, NextJet, Norwegian och GermanWings
Storst absolut okning (flest nya linjer) till Nordamerika

Storst relativ okning till destinationer inom Europa
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Direkt tillganglighet
Stockholms direkta tillginglighet okade mest efter Hamburg bland
jamforda regioner mellan 2013 och 2014

Forandring direkt tillganglighet 2013-2014

Region Férandring
Hamburg +8%
Helsingfors -4%
Berlin +4%
Stockholm +6%
Oslo +2%
Kdpenhamn +2%
London ~0%

Killa:  Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014).

Copenhagen
Economics
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Direkt tillganglighet
Stockholms direkta utrikes tillganglighet har okat mer an inrikes

Direkt tillganglighet 2014

Tillgénglighets-

index
5 000
4 500
4 000 * Utrikes
3 500 Y e e
3 000 tillganglighet
2 500 okade med 8%
2 000
1 500 * Inrikes
1 000 tillganglighet
>00 okade med 3%

2013|2014 /2013|2014|2013/2014/2013/2014/2013|2014/2013/2014/2013|2014

Hamburg |Helsingfors| Berlin Stockholm Oslo Képenhamn London
TXL ARN OSL

m Utrikes Inrikes

Killa:  Copenhagen Economics baserat pd SEO Economic Research (2014).
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Direkt tillganglighet

SAS expansion var den storsta drivaren av okningen

Bolags andel av direkt tillganglighet 2014

Operator Namn Andel av férandringen
SK Scandinavian Airlines 41%
2N Nextlet 35%
DY Norwegian 24%
4U Germanwings 22%
PF Primera Air 5%
SuU Aeroflot 5%
IB Iberia 5%
PS Ukraine International 5%
ov Estonian Air 4%
LH Lufthansa -25%
Nya bolag (Bolag utan direkt tillganglighet 2013) 28%

Killa:  Copenhagen Economics baserat pda SEO Economic Research (2014).

Copenhagen
Economics
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Direkt tillganglighet
Utveckling direkt tillganglighet for olika bolag

SAS expansion var den storsta drivaren av okningen (41 procent).

Germanwings stod for en relativt sett stor okning (31 enheter), dock skedde
foretagets okning fran en lag niva.
o Okningen bestod huvudsakligen av flygningar som 6vertagits fran Lufthansa.

o Lufthansa hade storst minskning i direkt tillganglighet (-36 enheter)

Flygbolag utan direkt tillganglighet 2013 stod for 28 % av 0kningen 2014.

Manga av de nya bolagen hade endast ett fatal avgangar.

o Exempelvis inledde Iberia sin verksamhet frdn Arlanda 2014. Resultatet var en begransad okning (7
enheter).
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Indirekt tillganglighet
Utveckling indirekt tillganglighet

Arlandas indirekta tillganglighet 6kade ungefar lika mycket som Kopenhamn och
London mellan 2013 och 2014

o Helsingfors 6kade mest, men fran en lag niva

British Airways och Iberian bidrog till huvudparten av 6kningen
o Farre avgangar med British Airways till London, men fler vidare avgangar fran London for varje flyg
o Iberian aterupptog flygningar till Madrid, linjen var tillfalligt nedlagd under 2013

Flest indirekta forbindelser till Nordamerika
o Storst absolut 6kning i indirekt tillganglighet till Nordamerika

o Den relativa okningen storst till Mellanostern

Indirekt tillganglighet minskade till Afrika (10%) och Latinamerika (2%)
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Indirekt tillganglighet
Stockholms indirekta tillganglighet har okat lika mycket som London och

Kopenhamn, men mindre dn Helsingfors

Indirekt tillganglighet 2014

Tillganglighets-
index

14 000
12 000 +3%
10 000

8 000

6 000 )
6% +2% +3% +3%
- (0]

4 000 ~0%
+9%
2 000 J

Helsingfors  Oslo Hamburg Berlin  StockholmKépenhamn London

HEL OoSL HAM TXL ARN CPH LHR
m2013 2014
Not: Féa av flygplatserna har indirekt inrikes tillganglighet. Indirekta flyg 6ver korta

avstand ar inte attraktiva for passagerare da den sammanlagda restiden inklusive
byten blir relativt stor. Detta gor att dessa rutter far ett valdigt 1agt
tillganglighetsvarde, ofta noll.
Killa:  Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014). 20
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Tillganglighet per varldsdel
Total tillganglighet fran Stockholm okade till samtliga varldsdelar utom
Latinamerika, Afrika och Asien

Utveckling total tillginglighet per region, 2013-2014

Tillganglighets-

index

2 000 6%

8% +67 .

1 288 Ten Storst absolut

1 400 okning tlll.

1 200 i Nordamerika

~ ()

1 000 +3% ) )
800 +7% Storst relativ
688 +10%  -10% okning till
200 e l l Mellanostern

A\ L xef0 G et Ae° EX e op?
meY\ 0:_:,’(. P\“ . “a\l “\(\ G e \)(
\,a‘\(\a V\e\\a‘\ S\La“d\ '(_\\\a‘(\a\ls S No(da
P\S'\e(\ls
m2013 2014
Not: Total tillganglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet.

Killa:  Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014).

22



Stockholmsregionens tillganglighet Copenhagen
2014 Economics

Tillganglighet per varldsdel
Stockholms tillginglighet okade mest till Europa och nast mest till

Nordamerika

Total tillganglighet till respektive region, 2014

Tillganglighetsindex

2 500
2 000 b 7%
+8%{ +6% {
1 500
o
1 000
+14%
500 . 1
L. \
dsiddzizids|dadzizdsddzizdsddzizdsdlzods2ldzods2dzods2dzT
oz on X Lz X o Z 0 X o Z 0 X Uz n X oz 0 X o Z 0 X o Z 0 X
TIoFESTSoFRESTEoR%STEoFESTEoFRESTSoRES T EoRESTEorRED
Afrika Asien/Still. Inrikes Lat.am. Mell.6st. Nordam. Skand. Europa
m2014 m Okning sedan 2013 # Minskning sedan 2013
Not: Total tillganglighet utgér summan av direkt och indirekt tillganglighet. Inrikes och skandinavisk tillganglighet exkluderas i grupper pa
en mer aggregerad niva.
Kalla: Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014).
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Tillganglighet till samtliga flygplatser
Brommas tillginglighet har okat sedan 2013, Skavsta och Vasteras har
minskat

Utveckling direkt tillginglighet, ovriga stockholmsflygplatser, 2002-
2014

Tillgénglighets-
index
700
600
500
400
300
200
100

m Utrikes Inrikes

Not: Total tillginglighet utgér summan av direkt och indirekt tillginglighet. Ovriga
stockholmsflygplatser utgors av Bromma (BMA), Nykoping (NYO) och Vasteras
(VST)
Killa:  Copenhagen Economics baserat pa SEO Economic Research (2014).
25
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Tillganglighet till samtliga flygplatser
Bromma utgor en dryg tredjedel av inrikes tillgianglighet i Stockholms-

regionen

Total utrikes tillginglighet till Stockholms flygplatser, 2014 Total inrikes tillganglighet till Stockholms flygplatser, 2014

2% _2%

96%
mARN NYO BMA m ARN BMA
Not: Utrikes tillganglighet for VST som andel av hela regionen ar ungefar 0,1%, och vi utelamnar darfor flygplatsen i figuren. Ingen inrikes

tillganglighet for NYO eller VST.
Killa:  Copenhagen Economics baserat pdA SEO Economic Research (2014).
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Arlanda star for 91% av total tillganglighet i Stockholm 2014, jamfort med 90% 2013.
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Berakning av tillganglighetsindex (1/2)

e Tillganglighetsindexet baseras pa antal e Eftersom en resa med mellanlandningar tar
forbindelser fran en flygplats under en vecka langre tid pa grund av transfertid, och pa grund
(weekly frequencies) till en viss destination. Vi av att mellanlandningar innebar en geografisk
anvander Peking som exempeldestination nedan omvag, har dessa forbindelser Ildgre kvalitet an
och pa nasta slide. en direkt forbindelse. Darfor viktas antalet

avgangar till Peking via en hubb med en
kvalitetsindikator: Quality of Service (QoS), for

e Direkt tillganglighet motsvarar antalet veckovisa att skapa ett métt pa indirekt tillgéinglighet.

avgangar fran en flygplats till Peking. Till
exempel: om Peking betjanas med 14 avgangar
per vecka ar direkt tillganglighet fran flygplatsen =~ e Quality of Service mats som transfertid plus den
till Peking 14. tid som uppstar av omvagen, relativt den direkta
flygtiden. QoS uttrycker alltsa den faktiska
restiden relativt den direkta flygtiden, och
varierar mellan o och 1. En direkt forbindelse har
kvalitet 1.

e Indirekt tillganglighet motsvarar antalet
resmojligheter till Peking via mellanlandning pa
en annan flygplats (en hubb). I praktiken kan
detta antal vara mycket stort, da det ar mojligt att
flyga via en mangd olika hubbar till Peking, och e Tabellen pa nasta slide visar ett
mellanlanda flera ganger. berakningsexempel av tillgangligheten mellan

Amsterdam och Peking.
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Berakning av tillganglighetsindex (2/2)

Tillganglighetsindex

Avgdng Hubb Destination Tra|t1i§|fer- ’l:: :tt;p’g Avgpéellgar QoS Ti"géi':‘%tihets'
vecka
AMS = PEK = 100% 14 1 = 14,0
AMS CDG PEK 162 112% 42 0,41 = 17,4
AMS FRA PEK 201 106% 41 0,35 = 14,2
AMS ICN PEK 92 123% 16 0,54 = 8,7
AMS MUC PEK 174 112% 23 0,38 = 8,6
AMS LHR PEK 190 111% 14 0,33 = 4,7
AMS VIE PEK 187 117% 14 0,3 = 4,2
AMS CPH PEK 123 103% 0,6 = 4,2
AMS HEL PEK 165 103% 0,47 = 3,3
AMS IST PEK 100 130% 0,46 = 3,2
AMS PVG PEK 186 133% 14 0,18 = 2,5
AMS SVO PEK 240 108% 0,21 = 1,5
AMS CAN PEK 160 136% 0,23 = 1,4
Tillganglighet
Summa AMS.PEK
Not: Data samlas in med hjilp av en modell utvecklad av SEO Economic Research (SEO NetScan

Kalla:

Connectivity Model), som scannar digitala linjetabeller. For att fa total tillganglighet for
Stockholm gors berdkningarna i tabellen for avgangar fran Stockholm till samtliga resmal i

hela varlden. Resultaten adderas for att skapa ett tillganglighetsindex.

Veldhuis (1997); IATA (2000); Burghouwt & Veldhuis (2006); Burghouwt et al. (2009);
Burghouwt & Redondi (2009); Lieshout et al. (2009).

Copenhagen
Economics
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